Ueber die Hemmungen im allgemeinen.

gt man sich die Frage vor: ,Was ist eine Hemmung?®

| und befragt die Werke versehiedener Sehriftsteller unseres
| Faches, so lauten die Erklirungen in mancherlei ab-
7 weichender Art, withrend in bezng auf die Einteilung
aller Arten Hemmungen in vier Klassen grosse Uebercinstimmung
lerrseht.  Greifen wir nun unter den Aecusserungen der Fach-
sehriftsteller einige heraus.

Ferdinand Berthoud gibt 1759 folgende Erklirung: ,Man
nennt eine Hemmung diejenige Art von Eingriff, den dic
Zihne des Steigrades mit den Spindellappen oder Paletten bilden.”
Diese Erklirung bezieht sich auf den zu seiner Zeit gebriiuchlichen
Spindelgang der Taschen- und Pendeluhbren.

Henri Robert, ein ausgezeichneter franzosischer Uhrmacher
sagt 1841: , Man bezeichnet mit dem Namen Hemmung diejenigc
Titigkeit, die sich zwischen dem letzten Rade und einem auf des
Achse der Unruhe befestigten, mit derselben ein Ganzes bildender
Teile vollzieht. Diese Titigkeit hat ausserdem den Zweck, das
Riderwerk, das anf die Unruhe wirkt, auszulosen und der Unruhe
bei jeder Sehwingung die verlorene Kraft wieder zu erteilen
Dieser Name (Hemmung). der zuerst der Titigkeit erteilt wurde
wird jetzt angewandt, um die Teile zu bezeichnen, die sie her:
vorbringen; man fiigt noch eine besondere Benennung hinzu, un
die verschiedenen Systeme der Hemmungen zu bezeichnen, s
gibt es die Spindelhemmung, die Zylinderbemmung usw.” —
Diese Erklirung Roberts bezieht sich hauptsichlich auof dic
Hemmungen mit reibender Ruohe.

In dem Hauptwerke von Urban Jirgensen , Die hoherc
Uhrmacherkunst“, 1842, liest man: , Die Hemmung ist derjenig
Teil der Uhr, der dem Regulator (Pendel, Unruhe) die Kraf
mitteilt, die ibm dureh das Riderwerk zugefiihrt wird; di
Hemmung ersetzt den Verlust der Bewegung, den de
Regulator dureh die Reibung der Zapfen und dureh den Wider
stand der Luft erleidet, sie ziihlt ferner auch die Anzah
der Schwingungen.® )

In iihnlicher Weise spricht sich J. H. Martens in seinen
Werke , Besehreibung der Hemmungen der hiéheren Uhrmacher
kunst®, 1858, aus: . Kein Teil des Uhrenbaues hat den Scharf
sinn des denkenden Uhrmachers so sehr in Anspruch genommen
als die Hemmung; denn es ist derjenige Teil der Uhr, wodurel
die Sehwingungen des Regulators, sei es nun Pendel oder Un
ruhe, gezihlt und so die Zeiten eingeteilt werden.®

Claudius Saunier schreibt in seinem grossen Lehrbuche
,Die Hemmung ist eine besondere Vorrichtung, die am End
des Riderwerkes angebracht ist, zu dem Zweck, die zu rasch
Bewegung desselben zu miissigen und das Ablaufen der hewegende
Kraft zu regeln, die durch dieses mechanische Hilfsmittel mi
der gewiinschten Langsamkeit und Gleichmiissigkeit zur Ver
wendung gelangt.”

Kurzgefasst konnte man sagen: ,Die Hemmung ist ein
Vorrichtung, die dazu dient, den Ablauf der bewegenden Kraf
eines Riiderwerkes so zu regeln. dass die genaue Zeitangab
dadurch erméglicht wird.”

F. Reuleaux zihlt die Hemmungen zu den Hemmwerke
als wichtigste Abteilung der Gesperrmechanismen. Es wiird
hier zu weit fiihren, auf die Theorien der Getriebelehre (Kinematik
nither einzugehen.

F. Grashof, ein beriithmter Lehrer der Maschinenbaukunde
bezeichnet eine Hemmung als , den Mechanismus, der dazu dien
dem Regulator (Pendel, Unruhe) den Arbeitsverlust bei jede
Schwingung zn ersetzen; dieser Mechanismus kommt indesse
nur bei solehen Uhren vor, bei denen der Regulator eine periodise
schwingende Bewegung bat, er fehlt bei den Uhren mit konischer
Pendel und mit Windfang “

Verschiedene Schriftsteller nehmen an, dass vor der Spindel
hemmung, die als iilteste Hemmung bekannt ist, ein Windfan,
allein als regulierender Teil beim Ablauf des Riderwerkes an
cowendet worden sei, doch liegen - keinerlei darauf hinzielend
Wahrnehmungen vor, weder an Uhrwerken noch an schriftlichen
Aufzeichnungen, obwohl zugegeben werden muss, dass die Schlag-
werke, mit denen die frithesten Turmuhren (1340 bis 1400) ver-
schen waren, schon den Windfang als Hemmechanismus besassen.

Die allgemein eingefibrte Einteilung der Hemmungen
erstreckt sich auf folgende vier Klassen:

1. Die Hemmungen mit Riekfall oder unvollkommener
Ruhe (bierzu gehdren der Spindelgang und einige riickfallende
Ankerhemmungen fiir Pendeluhren).

2. Die ruhenden Hemmungen oder Hemmungen mit reibender
Ruhe (Zylindergang, Duplexgang, Stiftenhemmung, Grahamgang).

3. Die einfachen freien Hemmungen (Ankergang der
Taschenuhren, Chronometergang).

4. Die freien Hemmungen mit bestindiger Kraft uond
freic Hemmungen mit bestindiger Kraft und bestiindiger (konstanter)
Auslisung.

Die Hemmungen lassen sich aber auch noeh nach anderen
Gesichitspunkten einteilen, und zwar 1. in direkt wirkende,
und 2. in indirekt wirkende.

Zu den unmittelbar oder direkt auf den Unrubkirper wirken-
den Hemmungen zihlen: a) die rtickfallenden Hemmungen
(Spindelgang, Hakengang, alle anderen Giinge mit kleiner riiek-
liufiger Bewegung des Gangrades): b) die rubenden Hemmungen
(Zylinderhemmung, Grahamgang der Pendelubren. Duplexgang.
Stiftengang der Turmubren usw.).

Zu den mittelbar oder indirekt wirkenden Hemmungen ge-
hiren: a) die freien Hemmungen (Ankergang, Chronometergang),
und b) die freien Hemmungen mit konstanter Kraft.

Die freien Hemmungen kénnen wiederum nach zweierlei
Gesichtspunkten betrachiet werden: 1. der Antrich der Gangrads-
ziihne erfolgt direkt auf den Unrabkirper, wie bei der Chrono-
meterhemmung; oder 2. die Uebertragnng der Kraft geschieht
durch ein Zwischenglied, den Anker, wie bei den versehiedenen
freien Ankergiingen.

Bei allen Uhren, die mit Pendel oder Unruhe versehen sind,
unterscheidet man in deren Hemmungen zweierlei Hebel, niimlich
den Kraithebel und den Widerstandshebel.  Der Halbmesser
des Gangrades (die Zahnspitze) ist ein Krafthebel: der
Hebel, anf den das Rad wirkt, heisst der Widerstandshebel

Der Antrieb geschieht entweder mitiels Stoss in der
Richtung, die die Bewegung haben soll (Chronometergang.
Duplexgang usw.), oder der Antrieb geschieht mittels gleitender
Reibung auf schiefen Ebenen (bei den Ankergingen usw.).

Der Krafthebel kann sich gleichbleiben (konstant sein), wic
bei den Gangriidern mit Spitzzihnen; oder er kann veriinderlich
sein (zu- oder abnehmen), wie bei den Gangridern mit Kolben-
zihnen, Stiften usw.). Ganz iihnliche Verhiiltnisse kdonnen beim
Widerstandshebel obwalten.

Daraus ergeben sich folgende Haupt- und Unterabteilungen:

1. Der eine der beiden Hebel, der Krafthebel oder der
Widerstandshebel ist beziiglich seiner wirkenden Linge bestindig
(konsiant), der andere veriinderlich (variabel).

a) Der Krafthebel (Halbmesser des Rades) ist konstant
und der Widerstandshebel veriinderlich: beim Chronometergang.
der Widerstandshebel, der den Impuls empfingt, nimmt zu, weil
der Gangradszahn die Fliche der Hebelseheibe im Inneren trifft
und sie am iusseren Rande der Scheibe verlisst: beim Graham-
gang nimmt der Widerstandshebel am Eingangsarm ab, am Aus-
gangsarm zu.

b) Der Krafthebel (Radhalbmesser) ist verinderlich und
der Widerstandshebel konstant: beim Ankergang mit Kolbenzahn,
wo die volle Hebung am Rade ist und die Ankerarme mit Stein-
schneiden versehen sind; beim Zylindergang mit schr dinner
Wandung.

2. Beide Hebel, Kraft- und Widerstandshebel, sind ver-
iinderlich: beim Ankergang mit Kolbenzahn (Schweizer Anker-
gang) und verschiedenen Stutzuhrhemmungen.

3. Beide Hebel sind konstant: Beispiel: Quasigs
Hemmung, in diesem Falle stehen beide Wellen, Unrube- und
Antriebswelle, @ibereinander, eine gerade Linie bildend. F.R.

Literatur: Allgemeines Journal der Uhrmacherkunst Nr. 24 v. 15. Dez. 1908 5.374-375



